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Wir sehen aul dem Bild die Bediensteten des Bahnhofs Belecke im Jahre 1899,
In der Mitie Bahnhofsvorsteher Rebotzke; dahinter stehend die Assistenten
Daenell und Schulz mil dem Lehrling Schitfers zwischen sich. Links sitm ele-
eant geklcidet der Buchhalier Woll Kesting von der Westf, Union, Rechiz
sehen wir den Ingenieur Meyer vom Bahnhbau der Strecke Belecke — Soest
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Hersmsgoher: Arbeitskres der Hemmatvimeme ded miltleren Mahaea

Anflage: 1500 Eixemplare
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Daten zur Geschichie der Mhnetal-Bahn

27.9.184R Der Kammerabgeordnete Kersting schreibt an den Biirgermeister

1851

1856

Schultz in Lippstadt, dall der Landrat B&se aus Meschede und
Bergenthal sus Warstein w.a .versucht haben, Kammerabgeordnete
Zu beeinflussen, die bereits angenommene Linienfithrung der West-
Lilischen Eisenbahn von der Linie iiber Soest Lippstadi durchs
Méhne- oder Ruhrtal »u findern. Erfolgslos!

(Slaharchiv Lippstnds C67 — Deakschirift in Bard WLE-Vorgeschichie)

Seit 185 | bemilhie sich die Stadt Warstein — nicht zuletz1 auf Tiiin-
gen der Indusirie — um Anschlub an das damals entsiehende Eisen-
bahnnetz, wobei man in erster Linie an eing Streckenfihrung dber
Belecke nach Soest dachle, um fir die damals von der modernen
Industrie an der Rubr schwer bedriingten drlichen Walzgwerke und
die 5t. Wilhelmshime eine billigere Anfubr von Kohle und Eisen
Zu erreichen.

(Pusch der Heimat, TO0 Jalire Stadl Worstein 1976, Seiie 511)

Projekt einer Plerdebahn von Soest nach Warsiein
(Stmdmrchiv Soea AbL B XW11413)

223, 1880 Beginn von Verhandlungen mit Soest iber eine Bahn Warstein -

Soest, weil Lippstadt an einer Bahn “nur”™ von Warstein nach
Lippstadi ein zu geringes [nteresse hat, als daB man sich daran nen-
nenswert beteiligen kinne.

[ Stadiarchiv Lippatadt EF2TY

17111880 Drer Stndische Verwaltungsausschuli entscheidet, dafi die Pro-

1882

vinz ciner Bahn von Warstein nach Lippstadt (gegenilber Warstein
- Boest) den Yorzug gibt,
(Stadearchiv Lippstade | WLE-Akje 1043)

Bereits vor Inbetrichbnahme der Warstein — Lippstadier Fisenbhahn
stellen die Stade Brilon und Ridthen beim Minister der affentli-
chen Arbeiten Antrfige auf den Bau einer Eisenhahn Belecke — Brilon
Bahnhof. Am 7.4.1883 beschied der Minister die Antragsteller, den
Bau dieser Linie sei Aufgabe der WLE.

{Sandarchiv Lippsiad WLE-Akic 1043)
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Die unverwirklichten Projekte ...

1. eine bereits beschlossene und begonnene Linie
soll ausgehebelt werden

Datum: Amsberg, im September 1849
Auftragpeber: Thas Comited fir die Fihrung der westphillischen Eisen-
hahin durch das Rohe- oder Mhnetal

Tohalt: Nie Chin-Mindener Bahn hat eine verfehlie Richiung genom-
men, so dab die AnschiuBbahn nach der hessischen Cirlinze mit groBeren
Schwierigkeiten zu kiimpfen hatte, Die Gesellschafl hat daranfhin lgquidiert
und der Staat ist am 20.12.1840 in deren Rechie eingetreten.

Die neue Thiringer AnschluBhahn soll eine andere Richtung nchmen, so da
ein Theil des begonnen Bauwerks verlassen liegt. Von Hamm Ober Soest nach
Paderbom und weiter zur hessischen Gritnze verspricht keine hinreichende
Rentabilitht. Der bicherige Verkehr wird mit dem Umwog tiber Magdeburg in
den Osten geleiter. Bei der Fithrung einer kiirzeren Strecke in den Osten Gber
Paderborm witrde nur Ackerbautreibende Gegend beriihrt, die keine zusitzli-
clve Fracht einbringt. Bei der Filhrung durch das Ruhe- oder Mohnetal wenlen
dagegen Industric- und frachireiche Gegenden erschlossen.

Es wird deshalb folgende Linienflihrung vorgeschlagen:

Von Warburg statt nach Paderborn iiber Scherfede, Bredelar iny Diemel-
Hoppecketal und dann entweder durch das Mahnetal bis Neheim oder durch
das Ruhnal diber Arnsberg nach Neheim und dann weiter entweder durchs
Ruhstsl oder iber Iserlohn nach Hagen, Dort Anschiufl an die Bergisch-Mir-
kische Bahn. Bei beiden Strecken ist es erforderlich mit eimem Tonnel vom
Hoppecke- ins Mdhne- oder Rubrnal zu gelangen.

Ins MBhnetal wiirde ab Hoppecke der Billstein bew. ins Ruhrtal der Gelster-
berg nach Elleringhausen durchquert. Die Steigungsverhiltnisse sind hei -
ner Fithrung durch das Mishnetal glinstiger. Evil. kiime man sogar ohne Tun-
nel aus, wenn die wie rwischen Paderborn und Warburg geplanten starkeren
Steigungen (Eggegebirge) mur Anwendung kiimen.
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Der Betrieb der Mihneialbahn

Aus dem “Soester Wochenblatt™ vom 1,12.1899;
Eine grofe Amahi Soesier Herren betheiligten sich henre friih auyf einem
hekrdinzten Zupge an der Fesgfahes sur Evdffaung der Schiufsirecke Soes-fo-
fecke der Nebeneisenbahn Soest-Brilon. Uberall freudigse von der Bevilke-
rung durch Ballerschielien, Flaggen und Hurroarufen begriii. .. In Brilon
angekommen, wurde dort unter Vorantrite dev mitgenommenen Soester Mu.
sikkapellen noch efnem Marsche zvm Pape-Denkmal nach dem Gasthof
Loturann marschiert, wo ein Frilhsttdck eingenommen wurde wund Herr Pro-
Jessor Fromme nach elner schonen kwrzen Ansprache ein Hoch auf die newe
Verbindung aushrachie. Dann givg die Faher wieder mach Soest zurdick wnd
wigder schallte auf der Strecke Belecke-Snest der Jubel den Zuginsassen ent-
pegen, besonders in Sichtigvar wnd Allagen, wo in lefelerem Orte in rechi
arigineller Weite der Frewde gher die nepe Bahn Ausdrick pepehen wurde.
Hier hatte sich die ganze Arbeiterschaft des Dasselschen Werkes aufgestelli
in Begleitung eines brdftigen Plerdes, welchem ein Schild mit folgender Ayl
schrifl vorgehalten wirde:

Tl der afte Brumo sprickt:

Thieser Ak pengef foh micht,

Mirache Tatire mufit ick dran
Mach Beendigungz der Fahrt begann um | Uhr das Festessen im Blauen Saale,
an welchem sich ca. 180 Personen betheiligten, Die erste Rede; das Hoch auf
Se. Majestal den kaiser brachie Herr Blirpermeister Haumann sus Lippatadi
aus, worauf Herr Birgermeister ten Doomkaat Koolmann bedavert, dai der
Landeshaupimann und der Regierungsprisident wegen Krankheit resp. Ver-
hinderung nicht haben erscheinen kinnen.
Mehr Details sind Gber die Eriffnung der Schlulblsirecke der “Mohnetalbahn™
nicht bekannt.

Imn ersten Betriebsjahren b 1B9871 899 brachte die Bahn der Gesellschafl ein

miserables Frgebnis, weil zuniichst mur der Abschnitt Belecke — Brilon im
Betrich, und Belecke — Soest sich noch im Bau beland. Als Folge blichen die
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Vor 50 Jahren - Schillererinnerungen an die WLE

Mach den Osterferien des Jahres |949% begann das neue Schuljahe, wmd nun
e ich als Sextaner des Archigymnasiums in Soest zum ersien Male allein

trit dem Zug fahren, Wegen dieser langen Fahrt, auf der es doch arg suginge,
hatte der Milheimer Pastor Muder ursprilnglich meinen Eliern das Warstemner
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Fug oul der Fahrt s Mihneial bel Seer-Thomaiar

Propymnasium empfohlen, aber da Gst alle Sichtigvorer Gymnagiasten nach
Soest fubren, wollte auch ich dorthin

Schon gegen Y2 T fubr der Frihezug von Sichtigvor ab, Da ich fibr den Weg zum
Bahnhof nur wenige Minuten hrauchte, geniigle es, wenn ich um ¢ Lihr auf-
stand. Den Zug habe ich in neunjihriper Schulzeil nic verpasst, aber oft genug
musste ich unter dem Klingelgeliul der niedergehenden Schranken den
Hammerberg im Laufschritt schafTen. Dann gall es sehnell 2wischen den mwei
Schrankenarmen hindurchruschifipfen, {die grifieren Schiller machicn eine
Flanke darfiber) vor der wartenden Lok her auf den Bahnsteig zu stirmen unf
auf den hiufig schon anfahrenden Zug 2u springen,



Zur Einstellung des Personenverkehrs 1960

Rede des Eisenbahndirektor Adams, zur Einstellung des Personenverkehrs
und des Kiepenkerlexpress auf der Mohnetalhahn

Damen und Herren!

Lassen Sie mich als Betrichsmann 7u lhnen sprechen. Und vielieicht darf ich
etwas weiter ausholen und aus meiner Erfahrung von mehr als 27 Jahnen im
Betrich der WLE sprechen.

Grerade dicse Strecke Soast — Brilon, die uns heute beschaftigt, hat in der Ver-
gangenheit die verschiedensten Strukiwren des Reiseverkehrs gesehen; mit
ebenso verschiedenen Anforderungen dem Stirkegrad nach.

Wor dem Kneg e intersiver Wechselverkehr mit der grolien Reichsbhahn bis
in weite Fernen, Man braucht nichi nur an deén vielfiltigen Sonderverkehr zo
denken: die Sonntagsziige von der Ruhr, die Wintersport- und anderen Son-
derziige im Sommer. Schon der noemale tigliche Yerkehr der Geschiftsred-
senden von den Schwerpunkien Warstein, Riithen, Belecke oder der Sommer-
frischenverkehr des Mohnetals stand in engster Beziehutig zum groBen
Reichsbahnverkahr und war sorgsam zu pflegen. Deshalb selzien wir hier von
1934 ab by zum Krieg modernsie Lokomotiven, D-Zupwagen und Triebziige
ein.

Dann kam der Kneg und verfinderte die Anforderungen, Der Reiseverkehr
wurde massenbafi. Trotzdem konnten wir die Oualitat der Bedienung auf-
recht erhalten. Selbst mach dem Kreg — in den schweren Jahren nach dem
Zusammenbruch — wurde der Reiseverkehr allein auf der Schiene schlecht
und recht bewdltigt.

e Wahrungsreform brachie dann abar ginen Uimbruch, so einschneidend und
alles verfindernd, wie bisher nicht dagewesen,

I¥e jimgste Auswirkung filhrt uns heote hier zusammen: das ist die 100%-ige
Umstellung des Reiseverkehrs von der Schiene auf die Siralle, auf den Omng-
bass.

Die Anderung der Verkehrsstruktur dridckt sich dadurch aus, dafl ein stindig
stirker werdender Strom von Pendlern — Berufstitigen, Schiilern usw. — von
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Eisenbahnungliick: Eine Lok stiirzt
- der Bericht eines Augenzeugen -

Der 2, Dezember 1942 wir ein nalkalier Wintertag. Auf dem disteren Bahn-
steig des Bahnhofs Sichtigvor, - wegen der Fliegergefahr gaben nur ein poar
blingefirbte Glithbimen ein schwaches Licht — warnete asch der 18 jfhrige
Josef Hine aus Taubeneiche aut den Frilbizug nach Soest. Er hatte schon einen
fast drei Kilomter langen Fullmarsch von der “Pempelfunt” hinter sich, und
nun mubte er auch noch in der Kiilte siehen, denn der % 7 Zoz halle etwas
Werspiitung. Als er schlieflich wie gewohnt in das Zupende, den langen, lau-
ien Schillerwagen einstieg, konnte er nicht ahnen, dall er in dem zichersten
Wagen eines Ungliickszuges Platz nahm. Eine griBere Gruppe junger Frauen
aus dem RAD-Lager in Milheim war an diesem Morpen mit eingestiepen, so
daB die letzien Wagen recht voll waren.

Der Personenzug P32 setrte sich schnell wieder in Bewegung. Auf der 98er
Lokomotive war Georg Stroop aus Sichtigvor Lok fithrer. Im Packwagen hin-
ter der Lok befanden sich an diesem Morgen Bahnmeister Oelrich mit einer
Ratte Gleisarbeiler und ¢in Schomsteinfeger, Josef Hitte wollie hewte mor-
gen nach Soest zur Berufsschule. Gewdhnlich endete seine Fahrt schon in
Miederbergheim, wo er beg der Molkerst den Berulb des Industriekanfmanns
lemte, Er haite es sich gerade auf seiner Holzbank bequem pemacht, als ein
MNachbar bemerkte: “Der hat aber einen Zahn heute draufl™ Richtig, der Takt
des Ratterns, wenn die Rider dber die Lilcken swischen den damals noch
nicht verschweiliten Schienen fubren, war dewtlich schneller als gewahnt,

Ehe die Fahrgfiste noch darfiher nachdenken konnten, ob der Lok fihrer wohl
die¢ Verspinmg sutholen wollte und che der letzte Wagen in die langgezogene
Korve bei der Allagener Schlagt einpefaliren war, passierte es. Den Zug erfassie
ein mehrfaches Rucken, von vome hiirte man Bremsperfusche und lautes
mefallenes Kreischen. Ein Stick holperten die entgleisten Wagen fiber die
Schwellen, und dann zum Schiull ein harter pewaltzamer Stof, Die Fahrpdisie
wirden aus ihren Siteen auf die Binke gegeniiber gedriicke Fensterscheiben
klirrien. Die Arbeitsmaiden, die auf Sitzbinke verzsichtend, dichigedriingt im
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Mach einem Brand erfoigle der Abbruch der Gebdude; der Bereich des ehema-
ligen Sipewerkes ist seitdem Landschafisschutzgehiet, 1971 kauften die Ehe-
leute Kleindienst das Bahnhofzpebiude und ein Teil dex Gelindes, Bis 1595
betrieben sie hier die Gaststine “Fum Mihnetal™, Diese pemiithiche Gastsiat-
e war beliebtes Ziel der zahlrgichen Radwanderer puf der zum Radweg qus-
rebauten ehemalizen WLE-Trasse, Das ehemalipe Bohnhofigehiiude dient
hieute als Wohnhais.

Den mittkeren Teil des Gelindes pachiete 1981 und erwarb 1982 die Fa. Mag-
dalene Lisckener, um hier ainen Lagerplatz fir Baumaterinl eineurichten. Heute
wickelt die Fa, Lockener fiir zahlreiche Unternehmen Transportvertriige ab;
hierfiir stehen sieben Sattelzilige zur Verfligung

Aus den Lebenserinnerungen von Fran Erna Goebel

Erna Grochel geb. Schmidt wurde 1934 als Tochter des BahnhoBvorstehers
Josel Schmidt geboren. Sie verbrachte hier mit ihren Bridem Wemer (geb.
1932} und Roland (geb, 1937 im Bahnhof} bis 1949 thre Kinderjahre. Sic
verfafiie ihre Erinnerungen im Jahre 1998, Hier mun in wirtlicher Wicdergahe
€in Teil der Erinnerungen.

*Das Stampfen wnd Zischen der Dampflokomaotiven und das Rufen und Pfei-
Jen der Signale hegleitete unser Leben im Bahinhof vom friihen Morgen his
zuml sparen Abend. Wemn der Schaffiver sein “Fertie" meldete, amfworteten
wir Blapen respektlos: " Dann puiz dickh ab. " Dann sevete Faver sich alt Fohes
diemsileirer sttt der Waven die rote Dicnsimiiee auf und seine Trillerpfeife
forderte “Achtung, Zuriickbleihen!” Ev hob den Befehlzsrab, die Lok sereie
dem Schinfpfiff wad strmpfe davon. ... M

“Fiir die Lehrlingsanshildung nahm Vater sich Zeit, Sein ersier Lehrling in
Niederberbergheim war 1938 Karl Grafenschiifer, der Sobn des Postboten
Eberhard Grafenschiifer. Jeden Tag kam Eberhard ins Bro und wariete auf
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Er erinnert sich:

"Im Personen- und Giiterverkehr spielte der Bahnhof Wamel eine bedeutende
Raolle. 10 Personenziige in Richtung Brilon und Soest verkehrien tiglich durch
den Bahnhol Wamel, Der Trichwagenzug ( penannt "Kiepenkerlexpress™) fubr
in den Jahren 1937 his 1960 iHglich von Minster nach Willingen und zurlick.
In den Sommermonaten verkehrie jeden Sonntap ein Personenzug von Bo-
chum-Langendreer nach Wamel, Ankunft ca. 9.00 Uhr, Rilckfahrt 21.00
Uhr.Viele Sonderziige trafen im Bahnhof Wamel ein, wurden dort in cin Ab-
stellpleis umpesetzt his zur Riick{unhrt am Abend.

Der Bahnhof Wamel besall folgende Gleise

Ein Haupigleis fiir die direkte Durchfahrt Soest-Belecke unmiticlbar am Balin-
sterg | Gleis 2 in nirdiicher Richiung parallel zum Haupigleis, insbesonders
wiir &5 fiir Kreuzungen bew, zum Auwsweichen zweier sich begegenender £iige
bestimmt [/ Gleise 3 und 4 -die jeweils lingsten Gleise und neben Gleis 2
gelepen- zur Abstellung der Sonderriige und Giiterwagen / Gleis 5 diente als
Umgehung 7ur Ladestrafle / Gleis 6 bildete die Ladestralle fiir den sonstigen

am Bahnhol Wamel Rechis: Thas Verlsdegleis



